
Einschätzung von D urchlass-B auw erken und G efährdung  des Fischotters

A u fn a h m e  N u m m er: 1744-006 A u fn a h m e -D a tu m : 10 .08 .2010

G ew ässernam e: M ü h le n g ra b e n

Lage: N egast Seem ühl

S traße: B 194

T od fu nde :

B undesstraße

1

Gewässerstruktur

G ew ässertyp : V o r f lu te r

G ew ä sse rb re ite  [m ]: 4 G ew ä sse rtie fe  [m ]: 0,5

G ew ässerve rlau f: fa s t lin e a r G ew ässer-P ro fil: k.A.

F lie ß g esch w in d ig ke it: ru h ig  f lie ß e n d

tra p e z fö rm ig

U fe rb e fes tig ung : Keine B e festigung  o d e r s tru k tu ra rm e s  U fer.

S tö rfa k to re n :

sonstige  S tö rfa k to re n :

□

Brückenstruktur

F lu tun gsg e fah r , U ngünstiges 'Länge zu D u rch m e sse r'-V e rh ä ltn is  

U fe r lin ie  v e re n g t o d e r w ird  vo m  B au w e rk  u n te rb ro c h e n  

ke ine

D urch lass v o lls tä n d ig  g e flu te t?

B rü cke n typ : K aste nb rü cke D urch laß  D urchm esser: k.A.

L ich te  B re ite  [m ]: 1,7

L ich te  H ö he  [m ]: 1,6 B rücke n läng e  [m ]: 18

B erm en-A nzah l: be id se itig

B e rm e n fo rm : Lau fboh le

Lau fboh le

B erm en-N e igung : 0-15° B e rm e n -B re ite  [m ]: 0,3

0-15° 0,3

B e rm e n -V e rfü g b a r: be i e x tre m e n  H ochw a

bei e x tre m e n  H ochw a

Straßenstruktur

G ew ässer-S traß en -V erlau f: G ew ässer k re u z t

S traß e n b re ite : 6

S traß en fü h run g : k.A.

S traß e n -D a m m h ö h e  [m ]: 2,5

B e leuch tung : te ilw e ise
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Sonstige

Lage zu S ied lungen: k.A.

K o m b in ie rte  B rücken: ke ine  k o m b in ie r te  B rücke

G ew ässerve rbund : m e h re re  G ew ässersystem e

m e h re re  G ew ässersystem e

P assagem öglichke it fü r: Fuchs

B o ttle n e ck : 0
F ähengeb ie t:

□

Auswertung/Ergebnisse

B ed eu tu ng  im  H a b ita tve rb u n d : sehr hoch

V e rke h rsd ich te : hoch

B rücken index: 0 ,151

D urch lass-Taug lichke it: b e d in g t ge e ig n e t

P rio ritä t Festlegung: oberste P rio ritä t

M aßnahm envorschläge ke ine  n o tw e n d ig □

T re n n u n g  W e h r D urchlass □ M a rk ie rs tru k tu r  S te insch □

In s ta lla tio n  o b e rh a lb  W e h r □ M a rk ie rs tru k tu r  U fe rs u b s tra t □

In s ta lla tio n  u n te rh a lb  W e h r □ M a rk ie rs tru k tu r  L a u fbo h le  fe s t 0

E n tfe rn u n g  Rechen
□

M a rk ie rs tru k tu r  L a u fbo h le  sch w im m e n d □

E n tfe rn u n g  sonstige  H indern isse □ M a rk ie rs tru k tu r  P od es t □

K as te n d u rch la ss /M a u l eins. B erm e □ V e rro h ru n g  ö ffn e n □

K as te n d u rch la ss /M a u l be ids. Berm e 0 Le it-/S chu tzzäune  n o tw e n d ig □

M a rk ie rs tru k tu r  e in se itig □ L e its tru k tu re n / -senken e in r ic h te n □

M a rk ie rs tru k tu r  be id se itig □ B erm en an U fe r  anb inde n □

G esch w in d ig ke itsbe g re nzun g □ W ie se n zu fa h rte n  ve rlegen □

T ro cke n rö h re  e inb ring en □ K om p le xm a ß nah m en  n o tw e n d ig □

Bemerkungen

L a u fb o h le n  s ind  h ie r  h o ch  g e n u g  a n g e b ra c h t . W ic h t ig  b le ib t  d ie  A n b in d u n g  a m  U fe r  re g e lm ä ß ig  zu p rü fe n . Bei A u s - 

/N e u b a u  u n b e d in g t  e in e  d a u e r h a f te  Lösung b a u e n  (B a u w e rk  m it  b e id s e it ig e r  B e rm e ). Bei H o c h w a s s e r la g e n  un d  

S c h n e e v e rw e h u n g e n  s ind  d ie s e  A r t  v  o n  Q u e ru n g e n  fü r  d e n  O t te r  n ic h t d u rc h g ä n g ig , w a s  b e i d e r  v o rh e rrs c h e n d e n  

V e rk e h rs d ic h te  p ro b le m a tis c h  ist.
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